VYUZITIE GIS VO VOJENSKOM LETECTVE
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1. UVOD

V poslednom desatro¢i sa v letectve vyuzivaji vo velkom rozsahu rozli¢né
pocitacové systémy. Vypoctova technika je dnes integralnou sucastou nielen pozemnych
leteckych systémov, ale nachddza sa aj na palubach vécSiny civilnych a vojenskych
lietadiel. Pretoze pre navigaciu lietadiel st v rozhodujicej miere potrebné priestorové
geografické udaje a tieto su vlastne obsiahnuté v geografickych informacnych systémoch
(GIS), je mozné tvrdit, Ze geografické informacné systémy sa dnes stali kI'ic¢ovymi

komponentmi pozemnych a palubnych leteckych riadiacich a informa¢nych systémov.

2. VYUZITIE GIS V POZEMNYCH LETECKYCH INFORMACNYCH
SYSTEMOCH

Civilné aj vojenské letectvo ma pre zabezpecenie zberu a toku leteckych informacii,
ktoré su nevyhnutné pre bezpecnost’ a hospodarnost’ leteckej prevadzky, zriadenu leteckt
informacnu sluzbu (LIS). Leteckd informac¢na sluzba pracuje podl'a noriem a pravidiel
stanovenych medzindrodnymi leteckymi organizaciami ICAO a EUROCONTROL a
poskytuje letecké informacie nielen vo vnutro$tatnom meradle ale aj na medzinarodne;j
urovni. Sucastou leteckych informécii poskytovanych leteckou informacnou sluzbou su aj
mapové informadcie. Pretoze zakladnou vlastnostou geografickych informacnych systémov
je integralne spojenie grafickej, najCastejSie mapovej informdacie s informaciou
databazovou (atributovou), tzn. prepojenie grafickych a alfanumerickych dat, je GIS
vel'mi vhodny pre vyuzitie v leteckej informacnej sluzbe ako podsystém celého leteckého
informacného systému.

V spolupraci s EUROCONTROLOM bola vypracovana koncepcia pre narodny
automatizovany systém leteckej informacnej sluzby SR. Tato koncepcia vychadza zo
sucasné¢ho stavu leteckej informacnej sluzby v SR a predpokladaného vyvoja v oblasti
poskytovania tejto sluzby v nasledujicom obdobi v eurépskom kontexte. Hlavny doéraz je

kladeny na poskytovanie vystupov LIS a ich medzinarodnt vymenu v elektronickej forme.
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Jednym z hlavnych cielov je vybudovanie databazy Leteckej informacnej prirucky SR
(AIP SR). Sucastou tejto databazy je mimo textovej Casti 1 mapova Cast’, ktorej tvorba

moze vychadzat z GIS.
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Obr. ¢. 1. Integracia textovej a mapovej casti AIP

Podobne ako v Slovenskej republike aj v okolitych Statoch stale stupa vyznam
vyuzitia GIS v letectve. V Ceskej republike bol civilnou a vojenskou LIS naktipeny letecky
informacny systém firmy INTERGRAPH (AISIN). Jeho hardwarova a softwarova
konfiguracia je Specifikovana tak, aby plnila funkciu technologickej zékladne spracovania
predpisan¢ho stiboru informacii a na vojenskej strane i databazy Specidlnych letecko-
geografickych informécii. Systém umoznuje vytvarat pozadované vystupy, pocinajic
rieSenim obecnych konStrukénych a geografickych tloh az po kompletné pocitacové
spracovanie textovej i mapovej Casti AlIPu, spracovanie nadstavby na letecké mapy
vsetkych mierok, pracu s rastrovymi i vektorovymi geografickymi subormi, riadenie toku

informadcii leteckej informacnej sluzby a iné.

plna automatizéacia AIMS generovanie map z DB
Databaza IACS 4 generovanie map z DB
zéakladna troven AMS digitalne mapy

Obr. ¢.2. Urovne automatizacie
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Letecky informacény systém
FRAME RIS Projektion Manager MGE Basic
MAKER RDBMS ORACLE MicroStation
UNIX (CLIX)

Obr. ¢. 3. Architektura systéemu

Vojenska cast’ systému je tvorend dvoma pracovnymi stanicami s operacnym
syst¢tmom UNIX (CLIX) a dvoma stanicami TD-1 s procesorom INTEL 486 pracujucimi
v systtme DOS/WINDOWS. Pre spracovanie textu je pouzity editor FRAME MAKER.
Pre tvorbu mép st urcené tri subsystémy programového vybavenia:

1. AMS (Aeronautical Mapping System) zakladny systém pre generovanie a
editovanie map. Zaklad tvori (CAD) systém MicroStation 5.0 a subor geografickych
softwarovych produktov.

2. TACS ( Intergraph Aeronautical Charting System) umozZiuje automatizované
generovanie map z relacnej databazy ORACLE.

3. AIMS/Publisher (Aeronautical Information Management System/Publisher) spaja
IACS s textovym editorom syst¢émom FRAME MAKER tak, aby bola vytvorena
vizba medzi textovymi a grafickymi informéciami. Pouzitim AIMS/Publisher

mozno vytvarat’ dokumenty obsahujuce texty i mapy z jedného zdroja (databazy).

3. VYUZITIE GIS NA PALUBACH LIETADIEL

Pre ul'ahcenie orientacie pilotov pocas letu po stanovenej trati a pri vyhl'addvani a
nalietnuti konkrétneho priestoru alebo bodu sa v sucasnej dobe pouzivaji r6zne navigaéné
systétmy a zariadenia. Jednym ztychto systémov pre znazornenie polohy lietadla
v konkrétnom teréne je mapovy indikator spojeny s konkrétnym navigaénym systémom.
Premietanie mapy na tomto mapovom indik4tore bolo v predchadzajicom obdobi
uskutocnované réznymi spdsobmi . V sucasnej dobe prevladlo digitalizované znazornenie
terénu, ktory je ulozeny ako databdza v palubnom pocitaci. Najvacsim problémom sa pri
praktickom vyuzivani tychto navigacnych systémov stava tvorba a aktualizacia uvedenych
databaz. Tento problém je mozné uspesne riesit’ sustredenim potrebnych informaécii a ich

naslednym ¢erpanim z GIS.
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Pri pozivani mapového indikatora je nutné vychddzat z nutnosti komplexného
rieSenia navigacnej ulohy. Elektronicky znazornend mapa nedava pilotovi dostato¢nt
predstavu o teréne a o objektoch nad ktorymi prelietava. Nedava pilotovi ani moznost’, aby
dosledne uskutocnoval porovnavaciu orientdciu a zrakovo prenaSal objekty zistené na
zemi, ich tvary, orienta¢né Ciary (plochy) do elektronickej mapy a naopak. K tomu aby
elektronicka mapa vytvarala urcité predpoklady pre pouzitie pri porovnavacej orientacii
pilotom musi spliiovat’ tieto zdkladné poziadavky:
- zabezpecovat’ zistenie smeru letu podla uhlu priese¢niku naviga¢nych ¢iar,
- znazornovat’ tvary zékladnych orienta¢nych bodov a €iar a ich spravnu orientaciu
k severu,

- farebne odliSovat’ jednotlivé prvky terénu,

- umoznovat’ posudenie rozmiestnenia dolezitych bodov, ¢iar a ploch vzhl'adom
k drahe letu,

- znazornovat dostato¢ne Siroké pasmo terénu okolo pldnovane;j trate letu,

- upozoriiovat’ na vysku horstiev a umelych prekézok v blizkosti trate letu,

- komplexne informovat’ pilota o tvare terénu nad ktorym prelietava.

4. ZAVER

Vyuzitie GIS v letectve potvrdzuje, Ze sa jedna o jednu znajrychlejSie sa
rozvijajucich oblasti informa¢nych a komunika¢nych technolégii. Vyznam vyuzitia
databdz mapovych podkladov (digitalnych map) pri tvorbe Specialnych leteckych map
bude neustdle stipat. Sustredenie informacii potrebnych pre letectvo v GIS ma do

buducnosti vel'ka perspektivu.
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